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1.1 Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Zywiec (dalej réwniez jako gmina Zywiec lub Zywiec), ktore wystepuje jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje zarzadzac ustugami przewozowymi
w taki sposob, aby w petni zaspokoi¢ potrzeby jego mieszkancow w tym zakresie.
Zréwnowazony rozwoj publicznego transportu bedzie miat miejsce dzieki dazeniu do jak
najszerszego wykorzystania publicznego transportu zbiorowego w realizacji zadan
przewozowych na obszarze objetym planem.

W Zywcu oraz w gminach, ktére podpisaty porozumienie, publiczny transport zbiorowy
bedzie petnit funkcje spoteczna, jednak jego dziatalnos¢ nie powinna jedynie stwarzac
mozliwosci odbywania podrozy przez osoby, ktérym wiek, sytuacja materialna czy stan
zdrowia nie pozwala na korzystanie z komunikacji indywidualnej.

Optymalizacja sieci komunikacyjnej i ciagta poprawa jakosci oferowanych ustug
przewozowych spowoduje, ze publiczny transport zbiorowy stanie sie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej. Czynniki przyczyniajace sie do zwiekszenia atrakcyjnosci
oferty przewozowej oraz zahamowania spadku popytu na korzystanie z publicznego
transportu zbiorowego, a nawet jego zwiekszenia, to modyfikacja sieci komunikacyjnej
oraz dostosowanie taryfy przewozowej do postulatéw mieszkancow miasta Zywiec oraz
gmin osciennych. Pozwoli to na pozyskanie nowych pasazerow podrozujacych do tej pory
transportem indywidualnym. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego stana sie nie tylko pasazerowie, ale wszyscy
uzytkownicy systemu transportowego, a takze srodowisko naturalne, w ktérym dojdzie do
pozytywnych zmian w zakresie zmniejszenia zanieczyszczen powietrza oraz nadmiernego
hatasu.

Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych form obstugi bedzie odpowiadat
potrzebom mieszkancow oraz powstajacych na analizowanym obszarze nowych
generatorow ruchu. Ten progres bedzie uwzgledniat mozliwosci dostepu do komunikacji
zbiorowej, infrastruktury transportowej, ktora jest planowana z mysla o publicznym
transporcie zbiorowym. Inwestycje w sie¢ drogowa (modernizacje, remonty oraz budowa
nowych ciagow komunikacyjnych), w tym w infrastrukture przeznaczona dla autobusow
(np. zatoki), poprawia standard podrozy odbywanych publiczna komunikacja zbiorowa.

1.2 Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Zywiec oraz gmin osciennych, z ktorymi podpisano stosowne porozumienia, jest
przede wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktorej miasto Zywiec bedzie
organizowato przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej oraz zaplanowanie
transportu publicznego w taki sposob, aby jego rozwdj byt zgodny z postulatami
zrownowazonego rozwoju. Dodatkowe wskazdwki zrownowazonego rozwoju to wdrazanie
nowoczesnych koncepcji zachecajacych do korzystania z transportu zbiorowego,
stosowanie rozwiagzan przyjaznych srodowisku naturalnemu oraz spetniajacych oczekiwania
spoteczne mieszkancéw obszaru objetego planem transportowym.
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Wdrozenie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Zywiec umozliwi realizacje nastepujacych celéw szczegdtowych:

4+ poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglednieniu
potrzeb przewozowych osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

#+ integracje systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych oraz potrzeb
wynikajacych z kierunkow polityki panstwa, w niezbednym zakresie dotyczacym
linii komunikacyjnych w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich,

+ wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

4+ ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
Zycia mieszkancow.

*

1.3 Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Dazenie do zwiekszenia udziatu podrozy realizowanych srodkami publicznego transportu
zbiorowego w ogélnej liczbie podrozy odbywanych przez mieszkafcow miasta Zywiec
i gmin osciennych stanowi plan, ktorego wykonanie warunkuje zrownowazony rozwdj
transportu.

Potrzeba rozbudowy i modernizacji uktadu drogowego zapewniajacego potaczenia
i dostepnos¢ komunikacyjng wszystkich osiedli miasta oraz poprawa warunkow
i bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciagach ulic prowadzacych ruch tranzytowy uczynig
z miasta Zywiec oérodek, w ktorym przemieszczanie sie nie bedzie stanowito
niedogodnosci, a mieszkancy cechowac sie beda wysokim poziomem mobilnosci.

1.4 Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Zywiec jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych:

+ linie komunikacyjne obstugujace obszar miasta Zywiec,

+ wybrane linie komunikacyjne, ktorych obstuga zostata powierzona przez inne
jednostki samorzadu terytorialnego miastu Zywiec na podstawie zawartych
porozumien miedzygminnych.

Zywiec jako jednostka, ktorej powierzone zostaty zadania z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy zawartych porozumien miedzygminnych,
planowo organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowiazana
przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz.U. z 2011
r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.; dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym) do
opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
a nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miasta Zywca.
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Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zgodny zart. 12. wust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji m.in.: Urzedu Miasta Zywca, MZK w Zywcu Sp. z o0.0., Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz ogoélnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej z publicznym
transportem zbiorowym.

1.5 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci
miasta igmin, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, o planowanych dziataniach przewidzianych do
realizacji oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwiazan preferowanych.

Niniejszy projekt planu transportowego zostanie ogtoszony w: Biuletynie Informacji
Publicznej, na stronie internetowej Urzedu Miasta, na tablicach ogtoszeniowych
zlokalizowanych na terenie i w obrebie Urzedu Miasta oraz w lokalnej prasie.

Wszystkie zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostang rozpatrzone,
a uznane za zasadne - wprowadzone do niniejszego planu.
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2.1 Informacje ogoélne o obszarze

2.1.1 Miasto Zywiec

Miasto potozone w potnocnej czesci powiatu zywieckiego. Jest siedzibag
wtadz powiatu zywieckiego obejmujacego swym zasiegiem tereny
czternastu gmin. Miasto zajmuje powierzchnie 51 km?, co klasyfikuje je
na 21 miejscu wsrdd najwiekszych miast wojewoddztwa $laskiego
i stanowi 15,3% powierzchni obszaru objetego planem transportowym.
Zywiec liczy 31 942 mieszkancéw (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Zywiec sasiaduje z 7 gminami: od potudnia z gminami Radziechowy-Wieprz
oraz Swinna, od wschodu z gmina Gilowice oraz tekawica, od pétnocy z gming Czernichdw,
za$ od zachodu z gminami todygowice oraz Lipowa.

Czernichow;

1
H

Al

Radziechowy-Wieprz

Mapa 1. Obszar objety planem transportowym

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.1.2 Gminy, z ktoérymi zostaty zawarte porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Gmina Czernichéow

Gmina Czernichdw potozona jest w potnocnej czesci powiatu
zywieckiego.

. Graniczy z 6 gminami: od potudniowego zachodu z gming todygowice,

. od potudniowego wschodu z miastem Zywiec oraz gmina tekawica, od
_ potnocnego wschodu z gming Porabka (powiat bielski), od pétnocnego
' zachodu z gming Kozy (powiat bielski), za$ od zachodu zgmina

Wilkowice (powiat bielski).

CZERNICHOW

Powierzchnia gminy wynosi 56 km? (16,8% powierzchni obszaru
objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 6 800 osob (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy Czernichow wchodza 4 sotectwa: Czernichdow, Tresna, Miedzybrodzie
Bialskie i Miedzybrodzie Zywieckie.

Gmina Gilowice

Gmina Gilowice potozona jest w potnocnej czesci powiatu zywieckiego.
Graniczy z4 gminami: od poétnocy z gming tekawica, od wschodu
z gming Slemien, od potudnia zgming Swinna, za$od zachodu
Z miastem Zywiec.

Powierzchnia gminy wynosi 28 km? (8,4% powierzchni obszaru objetego

planem transportowym). Zamieszkata jest przez 6 144 osoby (dane na
dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy Gilowice wchodzga 2 sotectwa: Gilowice i Rychwatd.

Gmina Lipowa
Gmina Lipowa potozona jest w zachodniej czesci powiatu zywieckiego.

Sasiaduje z 6 gminami: od potnocy z gming Buczkowice (pow. bielski),

od zachodu zgminami Szczyrk (pow. bielski) oraz Wista (pow.

# y cieszynski), od potudnia z gming Radziechowy-Wieprz, zas od wschodu
. z miastem Zywiec oraz gmina todygowice.

Powierzchnia gminy wynosi 59 km?2 (17,7% powierzchni obszaru objetego
planem transportowym). Zamieszkata jest przez 10 441 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r.
wg GUS).

W sktad gminy Lipowa wchodzi 6 sotectw: Lipowa, Lesna, Ostre, Sienna, Stotwina
i Twardorzeczka.

11
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Gmina Ltodygowice

Gmina todygowice potozona jest w potnocno - zachodniej czesci
powiatu zywieckiego.

Sasiaduje z 5 gminami: od zachodu z gminami Wilkowice (pow. bielski)
i Buczkowice (pow. bielski), od potudniowego zachodu z gming Lipowa,
od potudniowego wschodu z miastem Zywiec, za$ od poétnocnego
wschodu z gming Czernichow.

Powierzchnia gminy wynosi 36 km? (10,8% powierzchni obszaru objetego
planem transportowym). Zamieszkata jest przez 13 940 osob (dane na dzien 31.12.2014 .
wg GUS).

W sktad gminy todygowice wchodza 4 sotectwa: Bierna, todygowice, Pietrzykowice
i Zarzecze.

Gmina Radziechowy-Wieprz

Gmina Radziechowy-Wieprz potozona jest w zachodniej czesci powiatu
/ Dy ! zywieckiego.
\ ,
Sasiaduje z 6 gminami: od potnocy z gminami Lipowa, Swinna oraz
miastem Zywiec, od potudniowego wschodu z gming Jelesnia, za$ od
2 ¢ potudnia z gminami Milowka oraz Wegierska Gorka.

Powierzchnia gminy wynosi 65 km? (19,5% powierzchni obszaru objetego
planem transportowym). Zamieszkata jest przez 13 097 osoby (dane na
dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 6 sotectw: Brzusnik, Bystra, Juszczyna, Przybedza, Radziechowy
i Wieprz.

Gmina Swinna
Gmina Swinna potozona jest w centralnej czesci powiatu zywieckiego.

Graniczy z 5 gminami: od pétnocy z gminami Gilowice oraz Slemien, od
potnocnego zachodu z miastem Zywiec, od potudniowego zachodu
z gming Radziechowy-Wieprz, zas od potudniowego wschodu z gming
Jelesnia.

Powierzchnia gminy wynosi 39 km? (11,7% powierzchni obszaru
objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 8 102 osoby
(dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy Swinna wchodzi 6 sotectw: Swinna, Trzebinia, Pawel Mata, Pawel
Slemienska, Przytekéw i Rychwatdek.
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2.2 Uwarunkowania demograficzne

2.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

W ponizszej tabeli znajduje sie liczba ludnosci w poszczegélnych gminach opracowywanego
obszaru w latach 2010 - 2014.

Tabela 1. Liczba ludnosci zamieszkujaca obszar opracowania w latach 2010-2014

Liczba ludnosci w danym roku

Jednostka terytorialna

2010 2011 2012 2013 2014

32464 32431 32341 32083 31942
6703 6721 6744 6773 6800
5984 5979 6052 6121 6144
10150 10222 10286 10320 1044t
13647 13736 13726 13825 13940
12881 12947 12997 13048 13097

Swinna 8047 8078 8074 8120 8102

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Na ponizszym wykresie przedstawiono zmiane w liczbie ludnosci w latach 2010 - 2014.

35000
30000
25000 Zywiec
:g e Czernichow
.§ 20000 e Gilowice
E 15000 Lipowa
| .
§ O — e} odygowice
-l
10000 == a=mmRadziechowy-Wieprz
5000 s, e SWINNA
0 T T T T 1

2010 2011 2012 2013 2014

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2010-2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Sposrod analizowanych jednostek terytorialnych tendencja spadkowa charakteryzuje sie
jedynie liczba mieszkancoéw miasta Zywiec - od 2010 r. notuje sie jej systematyczny
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spadek. W poréwnaniu z 2010 rokiem, w roku 2014 najwiekszy przyrost liczby ludnosci
zanotowano w gminach todygowice oraz Lipowa.

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach
opracowywanego obszaru.

Tabela 2. Gestos¢ zaludnienia w poszczegolnych gminach analizowanego obszaru w latach 2010 - 2014

700

o
o
o

500
400
300
200
100

Gestoséczaludnienia [os./km?2]

o

2010 2011 2012 2013 2014
642 642 640 635 632
119 119 120 120 121
214 214 217 219 220
173 174 175 176 178
381 383 383 386 389
199 200 200 201 202
205 206 206 207 207
Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w poszczegolnych gminach opracowywanego obszaru w 2014 roku

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza gesto$¢ zaludnienia w 2014 roku wystapita w mieécie Zywiec (632 os./km?].
Miasto Zywiec charakteryzuje sie rowniez najwieksza zmiana gestosci zaludnienia.
W poréwnaniu z 2010 rokiem, gesto$¢ zaludnienia w mieécie spadta o 10 os./km?.
Najmniejsza gestoscia zaludnienia cechuje sie w gminie Czernichéw (121 os./km?).
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Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie na terenie analizowanego obszaru s istotnymi
informacjami w przypadku planowania komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej
i zostaty wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi
istotnymi parametrami sa struktura funkcjonalna ludnosci oraz stopa bezrobocia
mieszkancdw analizowanego obszaru opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalna charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy
ekonomiczne:

o W wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0 - 17 lat,

e W wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18 - 59 lat (kobiety) oraz 18 - 64 lat
(mezczyzni),

e W wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku
w % ludnosci ogotem w gminach analizowanego obszaru.

100% -
A

80% -
70% -
60% — —
50% |— —
40% +— —
30% +— —

20% -
o
0% -
2010 2011 2012 2013 2014
m Poprodukcyjny 16,5% 16,8% 17,3% 17,9% 18,3%

Produkcyjny 63,5% 63,5% 63,3% 63,1% 62,8%
® Przedprodukcyjny| 20,0% 19,7% 19,4% 19,1% 18,9%

Wykres 3. Struktura ludnosci obszaru objetego planem transportowym w wieku przed-, po- i produkcyjnym
w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak iw Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie
spoteczenstwa. Zjawisko to wystepuje rowniez w gminach opracowywanego obszaru.
Analizujac powyzsze dane widaé, ze liczba osob w wieku przedprodukcyjnym oraz
produkcyjnym regularnie spada na rzecz oséb w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji
zmniejszy sie liczba podrézy obligatoryjnych (do szkét, a za kilka, kilkanascie lat do pracy),
a zwiekszy sie liczba podrozy incydentalnych (w przypadku osob starszych - do placowek
stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojsc
réwniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.
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2.2.3 Bezrobocie

W ponizszej tabeli oraz na ponizszym wykresie zostat przedstawiony poziom bezrobocia
w Polsce, wojewodztwie slaskim oraz ze wzgledu na brak danych z doktadnoscia do gmin -
w powiecie zywieckim.

Tabela 3. Stopa bezrobocia w latach 2010 - 2014

12,4 125 13,4 134 114
woj. $laskie 10,0 102 11,1 11,3 9,6
14,1 13,9 16,4 15,9 13,2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

H Polska
B woj. $laskie

® powiat zywiecki

Stopa bezrobocia [%]

2010 2011 2012 2013 2014

Wykres 4. Stopa bezrobocia w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Powyzsze dane ukazuja proporcjonalne wahania poziomu bezrobocia we wszystkich
analizowanych obszarach. Na uwage zastuguje znacznie wyzszy poziom bezrobocia
w powiecie zywieckim, w porownaniu do poziomu bezrobocia w wojewoddztwie Slaskim.
Zauwazalny jest rowniez dosc¢ duzy spadek stopy bezrobocia w 2014 roku.

2.2.4 Prognoza liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wywnioskowac¢ zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie zywieckim do 2030 roku.
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Wykres 5. Prognozowana liczba ludnosci powiatu zywieckiego do roku 2030

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy, liczba mieszkancow w powiecie zywieckim bedzie malata
i w poréwnaniu do roku 2014, w roku 2030 zmniejszy sie o ponad 3000 osob.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowana zmiane funkcjonalnych struktur wiekowych
w powiecie zywieckim do roku 2030.

100%
i = = =
80%
70% —— —
60% — —
50% — —
40% — —
30% — —
20% —] —
o
0% 2020 2025 2030

m Poprodukcyjny 18,5% 20,1% 21,5%

Produkcyjny 63,5% 62,4% 62,3%

® Przedprodukcyjny 18,0% 17,4% 16,2%

Wykres 6. Prognoza udziatu ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w powiecie
zywieckim w latach 2020, 2025 i 2030

Powyzszy wykres pokazuje, ze udziat osob w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym
bedzie dalej spadat na rzecz oséb w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki sugeruja, ze
znacznie zmaleje liczba oséb podrézujacych obligatoryjnie - do szkoty i pracy.
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2.2.5 Podsumowanie

Obszar, na ktorym obowiazywac bedzie niniejszy plan transportowy, sktada sie z miasta
Zywiec oraz 6 gmin wiejskich. Miasto Zywiec to jedyna jednostka administracyjna, w ktorej
zmniejsza sie liczba ludnosci. Pozostate gminy cechuja sie zwiekszaniem liczby
mieszkancow. Ponadto miasto Zywiec charakteryzuje sie najwieksza gestoscia zaludnienia.
Analizowany obszar cechuje sie réwniez zjawiskiem starzenia sie spoteczenstwa. Stopa
bezrobocia powiatu zywieckiego jest wyzsza od stopy bezrobocia w wojewddztwie $laskim,
a takze w Polsce. Starzenie sie spoteczenstwa moze sugerowac, ze coraz mniej osob bedzie
odbywato podréze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca - dom), natomiast
coraz wiecej osob moze podrozowac incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia,
urzedow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3 Sie¢ transportowa

2.3.1 Uktad drogowy

Uktad drogowy analizowanego obszaru tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe
oraz gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiega droga krajowa 69, ktora posiada
status drogi ekspresowej (poza odcinkiem w gminie Radziechowy-Wieprz). Droga taczy
Bielsko-Biata z granica ze Stowacja w Zwardoniu. Przecinajac obszar objety planem
transportowym, droga przechodzi przez gminy: todygowice, Lipowa, miasto Zywiec oraz
Radziechowy-Wieprz.

Drogi wojewddzkie znajdujace sie na terenie objetym planem transportowym to droga
wojewodzka nr 945, droga wojewddzka nr 946 oraz droga wojewodzka nr 948.

e Droga wojewodzka nr 945 - taczy Zywiec z granica ze Stowacja w Korbielowie. Na
terenie opracowywanego obszaru, droga potozona jest w miescie Zywiec oraz
w gminie Swinna.

e Droga wojewodzka nr 946 - taczy Zywiec z Sucha Beskidzka. Przecinajac
analizowany obszar, droga znajduje sie w miescie Zywiec oraz gminie Gilowice.

e Droga wojewodzka nr 948 - stanowi potaczenie miedzy Zywcem a Oswiecimiem. Na
terenie obszaru objetego planem transportowym, droga potozona jest w miescie
Zywiec oraz gminie Czernichow.

Uzupetnieniem sieci drog analizowanego obszaru sa drogi powiatowe oraz gminne.
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Kategorie drég:

mfTlmsm  krajowe
wojewddzkie Czernichow
———— powiatowe

' Lodygowice

'/ Radziechowy-Wieprz
5

Mapa 2. Drogi na obszarze objetym planem

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.2 Uktad kolejowy

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja linie kolejowe nr 97 i 139. Obie
linie na analizowanym obszarze sa jednotorowe i zelektryfikowane, a ich zarzadca jest PKP
PLK S.A.

e Linia nr 97 taczy ze soba stacje Skawina i Zywiec. Przystanki i stacje znajdujace sie
w obrebie obszaru objetego planem transportowym oraz lezace na trasie linii 97 to:
Zywiec, Zywiec Sporysz oraz Pawel Mata.

e Linia nr 139 taczy stacje Katowice i Zwardon. Przystanki i stacje lezace na szlaku
linii 139 to: Ltodygowice Gorne, todygowice, Pietrzykowice Zywieckie, Zywiec oraz
Radziechowy-Wieprz.

W przypadku obu linii zarzadca jest PKP PLK SA.
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Mapa 3. Linie kolejowe na obszarze objetym planem

Zrédto: opracowanie wtasne

Wedtug rozktadu jazdy pociagow na okres 13.12.2015 - 12.03.2016, po linii nr 139 kursuja
pociagi Kolei Slaskich Sp. z 0.0. W dni robocze oferowane sa bezpoérednie potaczenia do
Katowic, Czestochowy, Bielska-Biatej oraz Zwardonia. Po linii kolejowej nr 97 nie kursuja
obecnie pociagi pasazerskie.
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3.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sa przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej

Obecna sie¢ komunikacyjna sktada sie z 17 linii autobusowych, ponizej zostata
przedstawiona tabela z wykazem linii oraz liczba kursow wykonywanych w dzien roboczy.

Tabela 4. Wykaz obecnych linii autobusowych

_ Osiedle Zgoda - Swinna

- Dworzec MZK - Trzebinia 32
ul. Sporyska - Sienna 46
Dworzec MZK - Oczkéw 32
_ Fabryka $rub - Radziechowy, Przybedza 55
_ Fabryka $rub - todygowice, Kalna 46
Dworzec MZK - Moszczanica 23
_ Dworzec MZK - Rychwatdek 24
_ Fabryka $rub - Zarndwka 14
“ Bystra - Fabryka $rub 8
“ Dworzec MZK - Pietrzykowice 21
Zywiec Dzielnica Przemystowa - Kocurow 21
Osiedla Kochanowskiego - Przytekdw 20
Dworzec MZK - Rychwatd 18
“ Zywiec Spoétdzielnia - Brzusnik 33
“ Dworzec MZK - Miedzybrodzie Bialskie 14
Dworzec MZK - Miedzybrodzie Zywieckie-Zar 18

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Zywiec

Sie¢ komunikacyjng przedstawiono rowniez na ponizszej mapie.
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Legenda:
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Mapa 4. Aktualna sie¢ komunikacyjna

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec
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W grudniu 2015 roku zostato przeprowadzone badanie potokow pasazerskich dnia
roboczego na liniach komunikacji miejskiej w Zywcu. Opracowanie wynikéw wykonano
w ramach poprzedniego etapu realizacji planu transportowego i wykorzystano do oceny
aktualnej sieci komunikacyjnej.

Podstawowa linia komunikacji miejskiej jest linia numer 1, ktdéra taczy osiedle Zgoda
i Browar, przez dworzec kolejowy, Srédmiescie i Fabryke érub ze Swinna. Jest to linia
obstugujaca najgesciej zaludnione obszary miasta i gtowne generatory ruchu. Cechuje sie
najwieksza liczba kursow, czestotliwoscia, a takze najwieksza liczba pasazerow.
W ponizszej tabeli podano godziny rozpoczecia pierwszego i ostatniego kursu kazdej linii,
w kolejnej tabeli liczbe kursow w poszczegdlnych przedziatach godzinowych.

Tabela 5. Godziny rozpoczecia pierwszego i ostatniego kursu na kazdej linii

Dworzec MZK - Miedzybrodzie
Bialskie 5:05 19:44

Dworzec MZK - Miedzybrodzie
Zywieckie-Zar 4:15 23:37

= Osiedle Zgoda - Swinna 4:40 23:01
“ Dworzec MZK - Trzebinia 4:35 22:54
ul. Sporyska - Sienna 4:57 22:39
Dworzec MZK - Oczkdw 4:44 20:14

Fabryka srub - Radziechowy,
' Przybedza 3:55 23:04
“ Fabryka $rub - Lodygowice, Kalna 4:25 23:04
Dworzec MZK - Moszczanica 6:00 20:17
m Dworzec MZK - Rychwatdek 4:20 23:02
“ Fabryka $rub - Zarndwka 4:05 18:12
“ Bystra - Fabryka $rub 5:45 16:26
“ Dworzec MZK - Pietrzykowice 4:40 22:45
H Zywietlz Dzielnica Przemystowa -

Kocurow 4:50 22:58
Osiedla Kochanowskiego -

Przytekow 4:30 20:31
Dworzec MZK - Rychwatd 4:45 22:55
“ Zywiec Spétdzielnia - Brzusnik 4:41 22:57

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec
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Tabela 6. Liczba kurséw linii w przedziatach godzinowych.

nr | 3:01-6:00 | 6:01-9:00 | 9:01- 12:01- 15:01- 18:01- 21:01-
12:00 15:00 18:00 yAH ) 0:00
15 10 14 5

“ 7 11 9
4 6 4 6 5 4 3
5 7 8 7 7 7 5
4 8 4 7 6 3
E 8 10 5 13 9 7 3
ﬂ 5 8 7 9 6 8 3
7 1 7 3 6 4 2
E 3 5 4 4 4 2 2
n 2 3 3 3 3

1 3 2 2
E 3 5 2 2 3 3 3
3 6 3 5 1 3
4 4 2 4 3 3
3 3 2 3 3 2 2
m 3 7 4 5 7 4 3
m 2 2 2 4 2 2
2 3 4 3 1 3 2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec

Pierwsze kursy komunikacji miejskiej rozpoczynaja sie okoto 4 rano, ostatnie kursy dla
wiekszosci linii odbywajg sie po dwudziestej, przy czym dla pieciu linii ostatni kurs
rozpoczyna sie po 23. Liczba kurséw w ciagu dnia dostosowana jest do popytu - najwiecej
kursow wykonywanych w porze porannych dojazdéw oraz popotudniowych powrotow ze
szkot i pracy. Rozktad jazdy rézni sie rowniez w zaleznosci od dnia tygodnia (dzien roboczy,
sobota, niedziela), a takze niektore kursy wykonywane sa tylko w dni szkolne.

3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Obecny ksztatt oferty przewozowej transportu zbiorowego w Zywcu uwzglednia
podstawowe potrzeby mieszkancow. Planuje sie ewolucyjne zmienianie sieci
komunikacyjnej miasta poprzez dostosowywanie jej do zapotrzebowania na ustugi
pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej. Zostanie to zrealizowane poprzez
wprowadzenie badz zageszczenie dostepu do komunikacji publicznej w nowych
generatorach ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, zaktady pracy, znaczne obiekty
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handlowo-ustugowe. Zmiany uktadu sieci komunikacyjnej beda przebiega¢ przy
uwzglednianiu potrzeb wynikajacych ze zmian kierunkéw i natezenia ruchu pasazerskiego,
zwigzanych przede wszystkim z:

e kierunkami rozwoju przestrzennego miasta,
e zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej i osadniczej miasta Zywiec nie wykazuje obecnie
koniecznosci zwiekszania dostepnosci ustug transportu zbiorowego poprzez obejmowanie
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej kolejnych obszaréow. Ksztatt sieci po
oddaniu mostu na Sole iwytaczeniu mozliwosci przejazdu przez Rynek zaspokaja
podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkancow miasta. Planuje sie natomiast
zwiekszy¢ dostepnos¢ do komunikacji miejskiej na obszarze gmin, ktore podpisaty
Z miastem Zywiec porozumienie, poprzez objecie przewozami nowych obszaréw. Nowe
odcinki planuje sie w:

e gminie Wieprz (potnocna cze$¢ Wieprza oraz odcinek Bystra - Juszczyna - Sopotnia
Mata);

o gminie Swinna (odcinek Pewel Mata - Pewel Slemienska);

e gminie Czernichéow (odcinek Miedzybrodzie Bialskie - Ponikiew);

e gminie Ltodygowice (ulica Zywiecka w todygowicach i od Pietrzykowic w strone
gminy Lipowa);

e gminie Lipowa (odcinki taczace Pietrzykowice, Lipowa, Ostre, Twardorzeczke,
Lesna i Zywiec).

Wezty przesiadkowe zostaty zaplanowane przy dworcu PKP/PKS oraz na zespole
przystankow Zamkowa - Plac Mariacki. W pierwszym wypadku nastepuje integracja
pomiedzy siecig miejska a przewozami wojewodzkimi, w drugim spotyka sie wiekszosc linii
komunikacyjnych.

Planowana sie¢ zostata przedstawiona w formie mapy w czesci graficznej (rozdziat 12.)
niniejszego dokumentu.

3.3 Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na dzien 20.03.2015 roku MZK Zywiec do wykonywania regularnego
transportu drogowego osob wykorzystuje 35 pojazdow.
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Tabela 7. Wykaz autobuséw MZK Zywiec

Lp. Marka Typ prol:l(:::(cji Norma Euro Rodzaj podtogi
1 DAB 1200B MAXI 1992 Euro 0 Wysokopodtogowy
2 DAB 1200B MAXI 1993 Euro 0 Wysokopodtogowy
3 DAB 1200B MAXI 1993 Euro 0 Wysokopodtogowy
4 DAB 1200B MAXI 1993 Euro 0 Wysokopodtogowy
5 DAB Silkerborg MAXI 1994 Euro 1 Wysokopodtogowy
6 DAB 1200B MAXI 1995 Euro 1 Wysokopodtogowy
7 DAB 1200B MAXI 1995 Euro 1 Wysokopodtogowy
8 DAB 1200B MAXI 1995 Euro 1 Wysokopodtogowy
9 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
10 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
11 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
12 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
13 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
14 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
15 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
16 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
17 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
18 DAB 1200B MAXI 1996 Euro 2 Wysokopodtogowy
19 Solaris U 10 MIDI 2004 Euro 3 Niskopodtogowy
20 Solaris U 10 MIDI 2004 Euro 3 Niskopodtogowy
21 Solaris U 12 MAXI 2005 Euro 3 Niskopodtogowy
22 Solaris U 12 MAXI 2005 Euro 3 Niskopodtogowy
23 Solaris U 12 MAXI 2006 Euro 3 Niskopodtogowy
24 Solaris U 12 MAXI 2006 Euro 3 Niskopodtogowy
25 Neoplan N4411 MIDI 2007 Euro 3 Niskopodtogowy
26 Neoplan N4411 MIDI 2007 Euro 3 Niskopodtogowy
27 Neoplan N4411 MIDI 2007 Euro 3 Niskopodtogowy
28 Neoplan N4411 MIDI 2007 Euro 3 Niskopodtogowy
29 Solaris U 12 MAXI 2007 Euro 4 Niskopodtogowy
30 Mercedes 816 D MIDI 2007 Euro 4 Niskowejsciowy
31 Solaris U 10 MIDI 2012 Euro 5 Niskopodtogowy
32 Solaris U 8.9 MIDI 2013 Euro 5 Niskopodtogowy
33 Solaris U 8.9 MIDI 2013 Euro 5 Niskopodtogowy
34 Solaris U 8.9 MIDI 2013 Euro 5 Niskopodtogowy
35 Solaris U 8.9 MIDI 2013 Euro 5 Niskopodtogowy

MIDI - pojazdy do 10,5 m dtugosci, MAXI - pojazdy do 13 m dtugosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec
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Sredni wiek autobuséw nalezacych do MZK Zywiec to 14 lat. Najstarszym pojazdem jest
DAB 1200B, ktory zostat wyprodukowany w 1992 roku i ma 23 lata. Najmtodsze pojazdy
zostaty wyprodukowane w 2013 roku. Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona
struktura wiekowa taboru, na kolejnym udziat autobusow spetniajacych poszczegélne
normy czystosci spalin.

mdo 5 lat

6 - 10 lat
m11-15 lat
m 16-20 lat

21 lat i wiecej

Wykres 7. Struktura wiekowa taboru MZK Zywiec

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec

mEuro0
= Euro 1
mEuro 2
mEuro 3
mEuro 4

mEuro 5

Wykres 8. Normy spalin spetniane przez MZK Zywiec

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Zywiec
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Na powyzszym wykresie zostata przedstawiona struktura taboru wykorzystywanego przez
MZK Zywiec pod wzgledem norm emisji spalin EURO. Normy emisji spalin Euro 2 oraz Euro
3 spetnia po 28,6% pojazdow. 14,3% autobusow posiada norme Euro 5. Normy Euro 0 oraz
Euro 1 spetnia po 11,4% pojazdow, zas Euro 4 spetnia 5,7%. Obecnie najwyzsza norma
emisji spalin jest Euro 6, ktora musza spetniaé wszystkie pojazdy wyprodukowane po
1 stycznia 2014 roku.

Ponad potowa pojazdéw eksploatowanych przez MZK Zywiec posiada wysoka podtoge.
45,7% pojazdow jest wyposazone w niskg podtoge, zas 1 pojazd posiada niskie wejscie.
Tabor MZK Zywiec sktada sie w 65,7% z autobuséw typu MAXI oraz w 34,3% autobuséw typu
MIDI. Pojazdy typu MIDI charakteryzuja sie dtugoscia do 10,5 m, zas dtugos¢ pojazdow typu
MAXI nie przekracza 13 m.
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4.1 Informacje wstepne

Potrzeby przewozowe wynikaja z koniecznosci zaspokajania podstawowych potrzeb
ludnosci, dlatego sa to potrzeby wtorne, ktore wynikaja z koniecznosci zaspokajania
procesu przemieszczania sie. Zapotrzebowanie na ustugi Swiadczone przez transport
zbiorowy wynika bezposrednio z popytu na te ustugi. Znajomos$¢ popytu umozliwia
dostosowanie oferty przewozowej do biezacego popytu.

4.2 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej - generatory ruchu

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone
dla publicznej administracji, oswiaty, kultury, szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki
zdrowotnej, handlu i sportu sa popularnymi generatorami ruchu. Ze wzgledu na funkcje,
jakie petnia wyzej wymienione obiekty, definiuje sie nature realizowanych do nich
podrdozy. Miejsca pobierania nauki czy miejsca pracy generuja ruch w cyklu codziennym,
przemieszczenie odbywa sie o konkretnych porach i po okreslonym odcinku drogi. Podroze
nieregularne w roéznych porach przemieszczania sie charakteryzuja przewozy zwigzane
z zyciem  towarzyskim, kultura, ochrona zdrowia, zakupami oraz sprawami
administracyjnymi.

4.2.1 Urzedy i instytucje publiczne

W ponizszej tabeli znajduje sie lista urzedéw i instytucji publicznych dla Zywca i gmin,
z ktorymi zostato zawarte porozumienie.

Tabela 8. Gtowne urzedy i instytucje publiczne

Miasto Zywiec

Rynek 2, 34-300 Zywiec

ul. Zamkowa 10 , 34-300 Zywiec

ul. Krasinskiego 13, 34-300 Zywiec

ul. Laczna 28, 34-300 Zywiec

ul. Za Woda 18, 34-300 Zywiec

ul. Krasinskiego 3, 34-300 Zywiec

ul. Kosciuszki 39, 34-300 Zywiec

ul. Powstancow Slaskich 9, 34 - 300 Zywiec
Al. Pitsudskiego 52, 34-300 Zywiec

ul. Objazdowa 2, 34-300 Zywiec

Gmina Lipowa

Lipowa 708, 34-324

Lipowa 654, 34-324

Gmina Swinna

ul. Wspoélna 13, 34-331 Swinna

ul. Jana Pawta Il 68 , 34-331 Swinna
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Gmina Czernichow
Czernichow 2, 32-070 Czernichow
Czernichow 2, 32-070 Czernichow

Gmina Radziechowy-Wieprz
Wieprz 700, 34-381 Radziechowy

Wieprz 700, 34-381 Radziechowy

Gmina todygowice

ul. Pitsudskiego 75, 34-325 todygowice

ul. Piastowska 45, 34-325 todygowice

ul. Krélowej Jadwigi 6, 34-325 todygowice

Gmina Gilowice
ul. Krakowska 40, 34-322 Gilowice
ul. Strazacka, 34 - 322 Gilowice

ul. Strazacka 2, 34-322 Gilowice

Al. Pitsudskiego 52, 34-300 Zywiec

Zrodto: opracowanie wtasne

4.2.2 Placowki oswiatowe

Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych wraz z adresami poszczegolnych
typow szkot.

Tabela 9. Placéwki oswiatowe

Miasto Zywiec

ul. Mickiewicza 6, 34-300 Zywiec
ul. Szkolna 2, 34-300 Zywiec

ul. Stowackiego 2, 34-300 Zywiec
ul. Grunwaldzka 9, 34-300 Zywiec
ul. Moszczanicka 9, 34-300 Zywiec

ul. Ksiedza Stonki 14, 34-300 Zywiec

ul. M. C. Sktodowskiej 2, 34-300 Zywiec
ul. Pod tyska 36, 34-300 Zywiec

ul. Powstancow Slaskich 4, 34-300 Zywiec
ul. Podlesie 63, 34-300 Zywiec

ul. Moszczanicka 26, 34-300 Zywiec
34-300 Zywiec-Oczkow

ul. Dworcowa 26, 34-300 Zywiec
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|
|

ul. Zielona 1, 34-300 Zywiec

ul. M. C. Sktodowskiej 2, 34-300 Zywiec
ul. Komisji Edukacji Narodowej 3, 34-300
Zywiec

ul. Grunwaldzka 5, 34-300 Zywiec

ul. Szkolna 1, 34-300 Zywiec

ul. Mickiewicza 6, 34-300 Zywiec

Gmina Lipowa
Twardorzeczka 333, 34-324 Lipowa

Stotwina 31, 34-324 Lipowa
Twardorzeczka 333, 34-324 Lipowa

34-324 Lipowa
34-300 Zywiec

Le$na 68, 34-300 Zywiec

Gmina Swinna
ul. Wspélna 58, 34-331 Swinna
ul. Wspolna 56, 34-331 Przytekow

ul. Krakowska 169, 34-331 Pewel Slemienska

ul. Szkolna 46, 34-331 Rychwatdek
ul. Jana Pawta Il 15, 34-331 Pewel Mata
ul. Beskidzka 158, 34-300 Trzebinia

Gmina Czernichow
32-060 Liszki

32-061 Rybna
32-071 Kamien

Gmina Radziechowy-Wieprz
Bystra 81, 34-382

ul. 3 Maja 71, 34-381 Przybedza

Brzusnik 115, 34-382

Juszczyna 275, 34-382 Juszczyna

ul. Szkolna 800, 34-382 Wieprz

ul. Szkolna 1220, 34-381 Radziechowy
Juszczyna 275, 34-382

ul. Szkolna 800, 34-382 Bystra
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Gmina todygowice
ul. Krélowej Jadwigi 6, 34-325 todygowice

ul. Beskidzka 80, 34-325 Zarzecze

Gmina Gilowice
ul. Siedlakowka 37, 34-322 Gilowice

ul. Beskidzka 43, 34-322 Rychwatd

Zrédto: opracowanie wiasne

4.2.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Najwieksi lokalni pracodawcy zostali ujeci w tabeli ponizej.

Tabela 10. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Miasto Zywiec
ul. Browarna 88, 34-300 Zywiec
ul. Grunwaldzka 5, 34-300 Zywiec

ul. Stolarska 21, 34-300 Zywiec

ul. Ksigdza Pratata Stanistawa Stonki
24, 34-300 Zywiec

ul. Fabryczna 14, 34-300 Zywiec

. Swietokrzyska 54, 34-300 Zywiec
ul. Stolarska 23, 34-300 Zywiec

ul. Lesnianka 62, 34-300 Zywiec

ul. Kabaty 9, 34-300 Zywiec

ul. Fabryczna 1, 34-300 Zywiec

ul. Sienkiewicza 81, 34-300 Zywiec

c
=

ul. Lesnianka 73 oraz ul. Stolarska 23

Gmina Radziechowy-Wieprz

ul. Zywiecka 95, Wieprz

ul. Wajdowa 52A, 34-381 Radziechowy

Zrédto: opracowanie wtasne

4.2.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe

Obiekty sportowe, rekreacyjne ikulturowe generuja ruch pojazdow indywidualnych
incydentalnie, gtownie w dni robocze w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne od

pracy. Lista tych obiektdéw zostata przedstawiona w tabeli ponizej.
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Tabela 11. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe

Miasto Zywiec
Al. Wolnosci 4, 34-300 Zywiec

ul. Zielona 7 , 34-300 Zywiec

ul. Browarna 88, 34-300 Zywiec
ul. Zamkowa 2, 34-300 Zywiec

ul. Zamkowa , 34-300 Zywiec

ul. Fabryczna 1, 34-300 Zywiec
ul. Zeromskiego, 34 - 300 Zywiec
ul. Zielona 3, 34-300 Zywiec
0s.700-Lecia Pawilon 9, 34-300 Zywiec
al. Legiondw 45, 34-300 Zywiec
al. Dworcowa 42, 34-300 Zywiec
al. Jana Pawta Il 7, 34-300 Zywiec

Gmina Lipowa

34-324 Lipowa
Gmina Swinna

ul. Wspélna 58, 34-331 Swinna
ul. Wspélna 13, 34-331 Swinna

Gmina Czernichow
32-070 Czernichow 2

Gmina Radziechowy-Wieprz

Wieprz 700, 34-381 Radziechowy

ul. Sw. Marcina 23, 34-381 Radziechowy

Gmina Lodygowice
Plac Wolnosci 5, 34-325 todygowice
Plac Wolnosci 4, 34-325 todygowice

Gmina Gilowice
ul. Krakowska 40, 34 - 322 Gilowice
ul. Krakowska 40, 34 - 322 Gilowice

Zrédto: opracowanie wtasne

4.2.5 Placéwki stuzby zdrowia

Tabela 12. Publiczne placowki stuzby zdrowia

Miasto Zywiec
ul. Sienkiewicza 52, 34-300 Zywiec
Al. Pitsudskiego 50, 34-300 Zywiec
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Zrédto: opracowanie wiasne

4.3 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw obszaru
objetego planem transportowym

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow obszaru objetego planem transportowym
okreslono na podstawie opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do
pracy - NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano
dojazdy do pracy dla ogétu osdb pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na
podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz
z doktadna identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktére w potaczeniu z faktycznym
miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki przeptywow zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci iczasu podrozy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone
do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzaja (poza gmine zamieszkania) do
pracy mieszkancy analizowanego obszaru.
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Jastrzebie-Zdréj

Czechowice-Dziedzice

Jasienica

Cieszyn
Dojazdy do pracy [o0s.]: Szczyrk
|:J do 100 Lipowa Swinna
|:J 101 - 500 Radziec'llgwy-WiEerz,‘J
[ 501 - 1000 p
Jelesnia
B 1001 - 2000 Wegierska Gorka

Milowka

Bl powyzej 2000

::J Granice obszaru objetego planem

] Granice wojewddztw
Granice gmin

Mapa 5. Dojazdy do pracy poza gmine zamieszkania

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych NSP 2011

Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest miasto Zywiec - wedtug wynikéw badan w tym
miescie pracuje ponad 32% mieszkancow obszaru objetego planem transportowym
pracujacych poza gming zamieszkania.

Duzy udziat mieszkancéw pracujacych poza gming zamieszkania, a takze poza obszarem
objetym planem transportowym, znajduje zatrudnienie w miescie Bielsko-Biata.
Najwieksze przeptywy miedzygminne wynikajace z dojazdéw do pracy wedtug NSP 2011
wystepuja w relacjach:
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e gmina todygowice — miasto Bielsko-Biata,

e gmina Radziechowy-Wieprz — miasto Zywiec,
e gmina Swinna — miasto Zywiec,

e gmina Lipowa — miasto Zywiec,

e miasto Zywiec — miasto Bielsko-Biata,

e gmina todygowice — miasto Zywiec,

e gmina Lipowa — miasto Bielsko-Biata.

4.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow obszaru objetego
planem transportowym w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrdznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem transportowym wynika z wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych
znacznie na popyt. Gestosc¢ zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne
czy lokalizacja generatoréw ruchu to tylko czes¢ czynnikow wptywajacych na zmiany
potrzeb przewozowych. Istotne sa rowniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4.4.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich
odnotowuje sie wdni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest
W przewazajacej czesci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sg generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednia czestotliwoscia i regularnoscia. Nie
oznacza to jednak, zZe miedzy poniedziatkiem a piatkiem nie wystepuja podroze
fakultatywne. Istnieje zatem prawidtowos¢ wiazaca intensywnos¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystepowaniem
zjawiska tzw. migracji wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie
zimowe i Swieta. Inny jest takze charakter podrozy odbywanych w dni wolne od pracy czy
nauki. Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie
wystepuje konieczno$¢ dojezdzania do szkét i innych miejsc nauki, a to wtasnie uczniowie
stanowia znaczna czes¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje
w systemie catotygodniowym. Realizowane podréze cechuja sie gtownie fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sa zaspokojeniem
innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie
wystepuja potrzeby przewozowe zwiazane z koniecznoscia zatatwiania  spraw
administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz
liczba kursow przewidzianych do realizacji dni wolne.

Szacuje sie, ze liczba pasazerow w dni wolne od pracy inauki jest nawet cztero-
pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego
w dni robocze.
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4.4.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach komunikacyjnych
zmienia sie takze w zaleznosci od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot i miejsc pracy - gtédwnych generatorow
ruchu w przewozach pasazerskich, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach
pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach - miedzy 8 a 9).
Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja sie zazwyczaj w przedziale miedzy godz. 12
a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtownie
podroze o charakterze incydentalnym, zwiazane z koniecznoscig zatatwiania spraw
urzedowych a takze podrdze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania
(np. rozpoczynanie zajec lekcyjnych od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekcie
ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym nierzadko od
godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie
potokow pasazerskich.

4.5 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedna z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym
oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, awiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci
samodzielnego przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty
wynikajace z potrzeb o0séb niepetnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W sposob szczegolny brane sg pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne
cele podrozy oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede
wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych planuje sie:

¢ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
¢ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z przebiegiem ciagow
pieszych,
¢ eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagdw komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci perondow przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow,
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e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu
pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej,

e optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie” (pojazd zatrzymuje sie na przystanku tylko wtedy, gdy
potrzeba wsiadania lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio
wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego uwzglednione zostaty potrzeby oséb niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna w miejskich
przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji
pasazerskiej.

4.6 Podsumowanie

Obecna sie¢ miejskich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
zaspokaja podstawowe potrzeby transportowe wiekszosci mieszkancéw obszaru objetego
niniejszym planem. Potaczenia skonstruowane sa w taki sposéb, aby zapewni¢ pasazerom
dostep do mozliwie duzej liczby punktéw docelowych, z uwzglednieniem réznej specyfiki
poszczegolnych obszardw strukturalnych (w tym gestosci zaludnienia).

W przysztosci prognozuje sie zmiany w rozktadzie jazdy w celu dostosowania go do
biezacych potrzeb mieszkancow. Zmiana sieci komunikacyjnej w takim wypadku bedzie
poprzedzona stosownymi badaniami i analiza nowej sytuacji, w tym takze mozliwosciami
budzetowymi organizatora przewozow - miasta Zywiec. Zmiany linii oraz czestotliwosci
kursowania w obrebie wskazanej sieci beda dokonywane w ramach faktycznych potrzeb.
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5.1 Zrodta i formy finansowania komunikacji miejskiej

Finansowanie miejskich przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych
przez gmine Zywiec odbywa sie poprzez:

[ pobieranie przez operatora publicznego transportu zbiorowego - Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Zywcu Sp. z o.0. optat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego; optaty te pobierane sa przez Spotke
w formie biletow,

[ przekazywaniu operatorowi publicznego transportu zbiorowego - Miejskiemu
Zaktadowi Komunikacyjnemu w Zywcu Sp. z 0.0. $rodkéw wtasnych z budzetu gminy Zywiec
w postaci tzw. rekompensaty.

Planuje sie, ze dodatkowym zrédtem finansowania inwestycji majacych wptyw na
funkcjonowanie  publicznego transportu  zbiorowego beda $rodki  pochodzace
z funduszy unijnych kolejnych okreséw programowania budzetu Unii Europejskiej, a takze
leasing i kredyty bankowe (zakupy nowego taboru, modernizacja bazy transportowej,
remonty i rozwdj infrastruktury itp.).

W przysztosci, planuje sie wytanianie i rozliczanie operatora wewnetrznego Swiadczacego
ustuge publicznego transportu zbiorowego na rzecz mieszkancow gminu Zywiec na
zasadach okreslonych w unijnym Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007 oraz krajowej Ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku.

5.2 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej, ktory jest organizowany
i finansowany przez gminy, jest jednym z zadan wtasnych jednostek samorzadu
terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby mieszkancow danego obszaru w zakresie
przemieszczania sie i tym samym petni role spoteczna. Z uwagi na swoéj charakter i cel, jaki
spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on z zasady dziatania nierentowny.

Rentownos¢ poszczegolnych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie zysku przez spotke
komunalng - operatora wewnetrznego linii publicznych, nie jest priorytetem dla jej
wtasciciela, czyli gminy. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkancom
ustug transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

W mysl idei i zapisow unijnego Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz krajowej Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku, koszty swiadczenia przez
wybranego operatora transportu o charakterze uzytecznosci publicznej powinny byc
rekompensowane (pokrywane), aby przedsiebiorstwo takie nie ponosito strat i mogto
funkcjonowac tak, jakby dziatato w formule wolnorynkowej. W tym celu mozliwe jest
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réwniez wyptacanie takiemu operatorowi tzw. rozsadnego zysku, ktory w Polsce okreslony
zostat na poziomie 6% (Wytyczne Ministerstwa Rozwoju Regionalnego z maja 2011 roku).
Zysk ten ma umozliwi¢ spotce - operatorowi odtwarzanie majatku i dalsze, stabilne
funkcjonowanie oraz zréwnowazony rozwoj.

Z uwagi na fakt, iz zapisy ww. Rozporzadzenia oraz Ustawy, w sposob istotny reguluja
rynek tego typu ustug, ktore sa swiadczone mieszkancom w miastach i na obszarze gmin
osciennych, nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze nadrzednym celem spotki
komunikacyjnej, ktora stata sie podmiotem wewnetrznym, jest osiaganie zyskownosci
przedsiebiorstwa i tym samym rentownosci poszczegoélnych linii. Tym bardziej, ze linie
komunikacyjne, wyznaczane w ramach uktadu komunikacyjnego danego osrodka miejskiego
i przylegtych gmin, sa okreslane przez organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Organizator kieruje sie celami i zadaniami, jaki zostaty mu okreslone i narzucone
w obowiazujacych przepisach, a te nie sa zwiazane z wyznaczaniem wytacznie takich linii,
ktore bytyby zawsze rentowne.

Nalezy réwniez nadmienic, iz koszty organizowanego i finansowanego przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego sa znaczne. Ma to zwiazek przede wszystkim z kosztami
statymi podmiotu wewnetrznego, na ktore sktadaja sie gtoéwnie: paliwo, wynagrodzenia
pracownikow (kierowcow, zaplecza technicznego, administracji), utrzymanie bazy i taboru
oraz amortyzacja. Obcigzeniem sg takze zobowiagzania krétko i dtugoterminowe, jakie taki
podmiot musi zaciggaé, aby moc finansowac zakupy i modernizacje posiadanego taboru
i bazy transportowej. Z jednej strony obstuga dtugu (najczesciej w formie kredytu lub
leasingu), a z drugiej strony zwiekszona amortyzacja, powoduja, iz koszty kazdego
przejechanego wozokilometra wrastaja, co wptywa negatywnie na rentownos¢ danej linii
komunikacyjnej.

Przychody, jakie generowane sa przez operatora, w tym przede wszystkim ze sprzedazy
biletow, nie pozwalaja na pokrycie wszystkich kosztéw oraz poczynionych naktadow
inwestycyjnych, co ma bezposredni wptyw na osiggang rentownosc¢ swiadczonych ustug
i poszczegolnych linii.

Podstawa do oszacowania rentownosci linii komunikacyjnych jest przeprowadzanie
okresowych (kilka razy w roku o réznych porach i w rézne dni tygodnia), kosztownych
i czasochtonnych badan napetnien autobusow oraz zbadania struktury biletow na danych
liniach, a nastepnie szczegétowa analiza ekonomiczno-finansowa kosztéw ponoszonych
przez operatora.

Obecnie linie komunikacyjne organizowane przez gmine Zywiec i obstugiwane przez
operatora (MZK) sa zroznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania
i wielko$ci wykorzystywanego taboru. Gmina Zywice, powierzajac MZK realizacje i obstuge
linii, kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancéw Miasta i gmin, z ktorymi zawarto
porozumienia na organizacje publicznego transportu zbiorowego na ich obszarze.
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6.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwo0j motoryzacji.
Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zattoczenie drég oraz problemy spoteczne sa
tylko niektorymi z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie
zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do oparcia polityki transportowej
o zasady zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest
miedzy innymi zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomiedzy
publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu spowolnienie rozwoju motoryzacji
indywidualnej i jak najwiekszy rozwoj iinwestycje w przewozy zbiorowe realizowane
za pomoca srodkéw komunikacji miejskiej. Kazde miasto boryka sie z tzw. kongestia, czyli
zattoczeniem sieci drogowej. Zjawisku temu miasta starajg sie przeciwdziata¢ poprzez
analize przeprowadzanych regularnie badan natezenia ruchu oraz badania wiezby ruchu
(czyli natezenie ruchu miedzy waznymi puntami miasta bez analizy trasy przejazdu).
Analiza wynikow badan daje mozliwos¢ wprowadzania zmian w newralgicznych punktach
miasta, co usprawnia funkcjonowanie komunikacji w catym miescie.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju transportu planuje sie dazyc
do zmniejszania obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjng oferte przewozowa
oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Na ponizszym wykresie przedstawiony jest wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewodztwie
$laskim i powiecie zywieckim (ze wzgledu na dostepnos¢ danych wytacznie z doktadnoscia
do powiatu).
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2010 2011 2012 2013 2014
e Polska 447,4 470,3 486,4 503,7 519,9
Woj. slaskie 440,5 463,6 478,1 494,4 508,1
== Powiat zywiecki| 402,7 428,9 441,0 454,6 466,0

Wykres 9. Wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewddztwie $laskim i powiecie zywieckim w latach 2010 -
2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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W kazdym analizowanym roku wartos¢ wskaznika motoryzacji w powiecie zywieckim rosta
i byta nizsza do wartosci wskaznika motoryzacji w wojewodztwie Slaskim oraz w Polsce.
Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochodow osobowych,
ktore stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu zywieckiego
maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowad przyrost
samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego
poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie
badan marketingowych

6.2.1 Wstep

Badania marketingowe w formie badan ankietowych dotyczacych preferencji
komunikacyjnych oraz postulatow transportowych mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym zostaty zrealizowane w ramach wykonania poprzedniego etapu realizacji
planu transportowego. Ponizej znajduja sie uzyskane wyniki.

6.2.2 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow
transportowych mieszkancéw badanego obszaru zostaty przeprowadzone w kwietniu
2015 roku. Ankiety wykonane zostaty z wykorzystaniem papierowego formularza
ankietowego (wzor zamieszczono w rozdziale 6.2.3) poprzez bezposrednia rozmowe
ankietera z losowo wybranym respondentem. Formularz ankietowy sktadat sie z 9. pytan.

Badania poprzedzit odpowiedni dobdr proby statystycznej, ktory zapewnit uzyskanie
wynikow  ankietyzacji odzwierciedlajacy rzeczywiste preferencje komunikacyjne
mieszkancéw badanego obszaru.

Badanie przeprowadzono na probie statystycznej 400 mieszkancow, co zapewnia
utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie 95% przy maksymalnym btedzie 5%.
Liczba ankietowanych w poszczegélnych przedziatach wiekowych zostata dobrana na
podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

6.2.3 Wz6r ankiety

Ponizej zostat zamieszczony wzor ankiety, na pytania ktérej odpowiadali respondenci na
terenie objetym planem transportowym.
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ANKIETA WYKONYWANA NA ZLECENIE MIASTA ZYWIEC W RAMACH
REALIZACJI,, PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA ZYWCA”

PROFESJONALNE UStUGI DORADCZE

Numer ankiety: 15/ 957/| | | | | Gmina:
Data wypetnienia ankiety: [ [ [ T ][2Jo[1]5] [T ][ ]  Numer ankietera] T ]
dd mm r r rr g ¢ mm

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych mieszkarcdw
Zywca i okolic dotyczacych wyboru $rodka transportu i postulatéw transportowych.
Zapewniamy, ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sg anonimowe

i zostang wykorzystane wytacznie w celu poznania Panstwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. W jaki sposéb dociera Pan/Pani do
miejsca pracy/nauki?
[ dojezdzam

[ pieszo [ nie dotyczy

Pytanie 2. Czy posiada Pan/Pani samochdd (do

Pytanie 5. Jakie rozwiazania jest Pan/i sktonny/a
zaakceptowa¢ w celu ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta?

¢ prosze zaznaczyc dowolna liczbe odpowiedzi

O ograniczenia w ruchu (wprowadzanie stref ruchu
pieszego oraz rowerowego)

[ optaty za parkowanie

O zakazy parkingowe w wybranych punktach miasta

O zmiana organizacji ruchu (np. poprzez wytyczanie
pasow ruchu wytacznie dla pojazdéw komunikacji
miejskiej)

O nie zaakceptuje powyzszych rozwigzan

codziennej, samodzielnej dyspozycji)?

O TAK O NIE
Pytanie 3. Jak czesto w podrézach miejskich
i podmiejskich  korzysta Pan/i z ponizszych
sSrodkow transportu ?
¢ prosze zaznaczyc¢ JEDNA odpowiedz w kazdej
kolumnie

N Czestotliwosc samochod | autobus . ) . .
: korzystania kier. | pas. = MZK fower Pytanie 6. Jaki jest najczestszy powdd podrozy
1 | 6-7 dni w tygodniu o O m] m] MZK? ¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz
2 4-5 dm: w tygodm:u O | ) O O praca
3 | 2-3dni w tygodniu o0 o o O nauka (szkota/uczelnia)
4 | 1dzien w tygodniu ] O ] (] 0 zak
5 1-4razywmiesiaqcu | O | O O @] za UPY . '
6  nigdy lub b. rzadko O o o o [ zdrowie (szpital, przychodnia)
O inne

Pytanie 4. Najczesciej wybieram O nie korzystam z MZK

O samochod
O autobus MZK Pytanie 7. W jakich godzinach najczesciej
O rower korzysta Pan/Paniz MZK?

O podroz piesza ¢ prosze zaznaczyc maksymalnie 3 odpowiedzi

ze wzgledu na: 0O 4-6 0 6-8 0 8-10
+ prosze zaznaczy¢ dowolna liczbe odpowiedzi 01012 01214 0 14-16
O czas podrozy (jest najszybszy) 0 16-18 - 1_8'20 0 20-22
0 22-24 O nie korzystam z MZK

O koszt podrézy (jest najtanszy)

O komfort

O niezaleznos¢ od war. ruchu (korkow)
[ brak alternatywy

O inne

I REFUNDA nalezy do
| ZC] 1z8Y GOSPODARCZE)
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
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PROFESJONALNE USLUGI DORADGZE

Pytanie 8. Prosze okreslic w skali 1-5 (gdzie ,1” - mato istotny, a ,5” - bardzo istotny) istotnosc
realizacji wymienionych postulatéw transportowych przez komunikacje MZK. ¢ prosze ocenic KAZDY

- latow

Z postutatow

Pytanie 9. ¢ prosze wypelnic tylko, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze oceni¢ w
skali od 1 do 5 (gd21e »1” - bardzo niski, a ,,5” - bardzo dobry) Jakosc us{ug przewozowych
$wiadczonych przez komunikacje MZK. ¢ prosze ocenic KAZDY z postulatéw
Tabela odpowiedzi do pytan 8-9 pyt. 8. pyt. 9.
Ocena Ocena
Pastiilat istotnosci realizacji
(1- mato ist.; (1- b. zle;
5- b. istotny) 5- b. dobrze)
Bezposredniosc¢ - mozliwosc realizacji podrozy bez przesiadania sie 12345 12345
Czestotliwos¢ - liczba kursow w ciagu godziny, dnia 12345 12345
Dostepnos¢ - odlegtosc z/do przystanku 12345 12345
Koszt - wysokosc oplaty taryfowej 12345 12345
Niezawodnosc - pewnosc dojechania do wyznaczonego miejsca 12345 12345
Punktualnos¢ - zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy 12345 12345
Czas podrozy - catkowity czas przemieszczenia sie 12345 12345
Wygoda - komfort podrozy 12345 12345
Inforfrllacjé - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, 12345 12345
W pojezdzie, na przystankach
Bezpieczernistwo - w podrozy 12345 12345
Warunki i bezpieczenstwo - oczekiwania na przystanku 12345 12345
Kultura kierujacych 12345 12345
Kontrola biletéw 12345 12345
Dostosowanie pojazdow do przewozu oséb niepetnosprawnych 12345 12345
UWAGI: Pte¢ 0O kobieta O mezczyzna

Wiek O ponizej 19 lat O 19 - 26 lat
027 - 35 lat O 36 - 55 lat
0 56 - 70 lat O 711 wiecej lat

Wyksztatcenie

O wyzsze

O policealne oraz srednie zawodowe

O srednie ogdlnoksztalcace

O zasadnicze zawodowe

O gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Aktywnos¢ zawodowa

O uczen/student

O pracuje i uczy sie/studiuje

O pracuje i jest na rencie/emeryturze

O nie pracuje

O pracuje

O emeryt/rencista

[ prowadzi wtasng dziatalnos¢ gospodarcza,

Serdecznie dziekujemy za udziat w ankiecie!
www.refunda.pl

2/2
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6.2.4 Metryka respondentéow

Podziat respondentéw na grupy wiekowe przedstawiony zostat na ponizszym wykresie.

m ponizej 19 lat
19 -26 lat

m27-35 lat

m 36-55 lat

m 56-70 lat

m71 i wiecej lat

Wykres 10. Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek

Zrédto: opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe badanych stanowity osoby w wieku 36-55 lat - 22,92%. Niewiele mniej
stanowity grupy wiekowe 27-35 oraz 56-70 lat - 22,67%. Osoby w przedziale wiekowym 19-
26 lat stanowity 15,37%, zas osoby ponizej 19 lat - 8,82%. Najmniej liczna grupa
respondentow byty osoby z grupy 71 i wiecej lat - 7,56%.

Na kolejnym wykresie przedstawiono podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.

49



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

DLA MIASTA ZYWCA

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO //\ :

B wyzsze

policealne oraz srednie zawodowe

m Srednie ogolnoksztatcace

m zasadnicze zawodowe

m gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wykres 11. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza grupa respondentow - 27,04% deklarowata posiadanie wyksztatcenia
policealnego oraz sredniego zawodowego. 22,96% ankietowanych posiadata wyksztatcenie
wyzsze. Srednie ogdlnoksztatcace posiadato 19,13% ankietowanych, a zasadnicze
zawodowe - 15,56%. Najmniejsza grupa respondentow byta reprezentowana przez osoby
posiadajace wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe i nizsze - 15,31%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentow ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

muczen / student
pracuje i uczy sie /
studiuje

W pracuje i jest na rencie /
emeryturze

H nie pracuje

H pracuje

memeryt / rencista

prowadzi wtasna
dziatalnos¢ gospodarcza

Wykres 12. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowa

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najliczniejsza grupa respondentéw byty osoby pracujace - 36,96%. Niemal co czwarta
osoba bioraca udziat w ankiecie byta na emeryturze lub rencie. 10,89% respondentow
prowadzi wtasng dziatalnosc¢ gospodarcza, 10,63% badanych uczy sie lub studiuje, 6,58% nie
posiada zatrudnienia, a 6,33% pracuje i uczy sie lub studiuje. Najmniej liczna grupa byta
reprezentowana przez osoby pracujace i jednoczesnie bedace na rencie lub emeryturze -
4,05%. tacznie osoby pracujace (w tym prowadzace wtasna dziatalnos¢) stanowia ponad
58% badanych.

6.2.5 Analiza wynikéw badan

Pierwsze z dziewieciu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania
przez respondentdéw w jaki sposob docieraja do miejsca nauki lub pracy.

E dojezdzam
L pieszo

E nie dotyczy

Wykres 13. W jaki sposob dociera Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Wiekszos¢ ankietowanych (67,75%) dojezdza do miejsca pracy lub nauki, jedynie 2,5%
dociera do miejsca pracy lub nauki pieszo.
Drugie pytanie dotyczyto wskazania przez respondentéw, czy maja mozliwosé

samodzielnego korzystania z samochodu. Otrzymane wyniki zaprezentowano na wykresie
ponizej.
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mTak

& Nie

Wykres 14. Czy posiada Pan/Pani samochdéd (do codziennej, samodzielnej dyspozycji)?

Zrédto: opracowanie wtasne

Mozliwos¢ codziennego, samodzielnego korzystania z samochodu deklaruje 60,55%
ankietowanych, zas 39,45% badanych osdb takiej mozliwosci nie posiada.

W _pytaniu trzecim ankietowani byli pytani o to, jak czesto w podrozach miejskich
i podmiejskich korzystaja z poszczegélnych s$rodkéow transportu. To, jak odpowiadaty
badane osoby, przedstawione zostato na wykresie ponizej.

100%

90%

80%

70%

i nigdy lub b. rzadko
60%

M 1-4 razy w miesigcu

50% H 1 dzien w tyg

i 2-3 dniw tyg

40%

M 4-5 dni w tygodniu

30%

H 6-7 dni w tygodniu

20%

10%

0%

Samochadd - Samochdd - Autobus MZK Rower 1,52
kierowca pasazer

Wykres 15. Jak czesto w podrézach miejskich i podmiejskich korzysta Pan/Pani z ponizszych srodkow
transportu?

Zrédto: opracowanie wtasne
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Blisko 40% ankietowanych nigdy lub bardzo rzadko podrézuje samochodem w roli kierowcy.
Ponad 20% badanych deklaruje, ze prowadzi samochod 2-3 dni w tygodniu, 17,79% osob
prowadzi samochdd 6-7 dni w tygodniu, 16,54% osob 4-5 dni w tygodniu, a 4,26% badanych
prowadzi samochod raz w tygodniu. Najrzadziej padata odpowiedz ,,1-4 razy w miesigcu”,
a udzielito jej 1% ankietowanych.

Uogodlniajac: okoto jedna trzecia ankietowanych w ogéle nie prowadzi samochodu, okoto
jedna trzecia czyni to sporadycznie i okoto jedna trzecia prowadzi samochdd czesto
i regularnie.

73,16% ankietowanych odpowiedziato, ze nigdy lub bardzo rzadko podrézuje samochodem
jako pasazer. 11,90% oséb udzielito odpowiedzi, ze w roli pasazera podrozuje 1-4 razy
w miesiacu, 6,58% odpowiedziato, ze korzysta z samochodu jako pasazer 2-3 razy
w tygodniu, a 5,32% udzielito odpowiedzi ,1 dzien w tygodniu”. Najrzadziej padaty
odpowiedzi ,,4-5 dni w tygodniu” oraz ,,6-7 dni w tygodniu”, gdzie tej pierwszej udzielito
2,53% ankietowanych, zas drugiej - 0,51%. Ostatnie dwie odpowiedzi pokazuja, ze czesto
i regularnie jest podwozonych zaledwie okoto 3% mieszkancow.

Niespetna 54% ankietowanych nigdy lub bardzo rzadko korzysta z autobuséw MZK. Ponad
23% badanych oséb podrozuje pojazdami MZK 4-5 dni w tygodniu, 12,15% ankietowanych
podrozuje 2-3 dni w tygodniu, 4,81% osob udzielito odpowiedzi ,6-7 dni w tygodniu”,
a 3,8% badanych podrézuje autobusami MZK raz w tygodniu. Najrzadziej padata odpowiedz
,»1-4 razy w miesigcu”, a udzielito jej 2,28% ankietowanych. Okoto potowa ankietowanych
w ogole nie korzysta z autobusow MZK, z pozostatej czesci ponad potowa to pasazerowie
regularni - podrézujacy 4 i wiecej dni w tygodniu.

Ostatnim srodkiem transportu, o jaki byli pytani ankietowani, jest rower. 77,47% badanych
0sob nigdy lub bardzo rzadko korzysta z tego srodka transportu. Niecate 9% badanych osob
korzysta z roweru raz w tygodniu, 5,82% ankietowanych udzielito odpowiedzi ,,2-3 dni
w tygodniu”, a 4,56% osob korzysta z roweru 1-4 razy w miesiagcu. Najrzadziej padajacymi
odpowiedziami byty ,,4-5 dni w tygodniu” oraz ,,6-7 dni w tygodniu”, gdzie tej pierwszej
udzielito 1,77% ankietowanych, zas drugiej - 1,52%.

W pytaniu czwartym ankietowani byli proszeni o odpowiedz czym i dlaczego najczesciej
podrozuja. Jest to pytanie taczace wybor rodzaju srodka transportu z postulatami
transportowymi. W ponizszej tabeli zestawiono z jakiego powodu wybieraja zadeklarowany
srodek transportu. Suma w poszczegolnych wierszach moze przekracza¢ 100%, poniewaz
ankietowany mogt wybraé wiecej niz jeden powod.
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Tabela 13. Czym i ze wzgledu na co najczesciej Pan/i podrézuje?

30,0% 6,3% 32,1% 38,8% 9,7% 11,8%

7,4% 18,1% 2,7% 1,3% 75,2% 2,7%
20,0% 20,0% 10,0% 60,0% 0,0% 30,0%
0,0% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 66,7%

Zrédto: opracowanie wiasne

Samochdd najczesciej jest wybierany ze wzgledu na czas i komfort podrozy, a takze ze
wzgledu na niezalezno$¢ od warunkow ruchu (wszystkie odpowiedzi miedzy 30% a 40%).
Czas, aprzede wszystkim komfort podrozy, jest jednoznacznie kojarzony z podrdoza
wtasnym autem. Natomiast popularnos¢ odpowiedzi ,niezaleznos¢ od warunkow ruchu”
wynika raczej z poréwnania jedynie do autobusu (ktory ma sztywna trase), niz petnej
analizy alternatyw. Swiadczy to o tym, Ze ta grupa respondentéw nawet nie rozpatruje
mozliwosci  podrézy, np. rowerem. Wsréd odpowiedzi ,inne” najczestszym
wyttumaczeniem byta konieczno$¢ jazdy do kilku punktéw (dowozenie i odwozenie
cztonkow rodziny).

Wsrod osob wybierajacych autobus MZK zdecydowanie najwieksza grupe stanowia osoby
deklarujace brak alternatywy dla swoich podrozy. Mozna domniemywac, ze duza ich czesc
chetnie wybrataby inny srodek transportu (np. samochod), gdyby miata taka mozliwosc.
Dla blisko co 5. osoby wybierajacej autobus przyczyna tego wyboru jest koszt podrézy,
a dla ponad 7% przyczyna jest czas podrozy.

Rower i podréze piesze zostaty wskazane jako najczestszy wybor przez znikoma czesc
respondentéw. Rower jest wybierany przede wszystkim ze wzgledu na niezaleznos¢ od
warunkow ruchu oraz ze wzgledu na czas i koszt podrozy. Wsrod odpowiedzi ,,inne” dla obu
wyborow pojawiaty sie wyjasnienia ,,bo lubie”.

Pytanie 5 dotyczyto rozwiazan, jakie badane osoby sa sktonne zaakceptowac w celu
ograniczenia ruchu samochodowego w centrum.

Ankietowani mogli wybra¢ odpowiedzi takie jak wprowadzenie optat za parkowanie,
wprowadzenie stref ruchu pieszego i rowerowego, wprowadzenie zakazéw parkingowych
w wybranych punktach miasta czy zmiane organizacji ruchu, na przyktad poprzez
wytyczenie pasow ruchu wytacznie dla pojazdéw komunikacji miejskiej, badz stwierdzié,
ze nie zaakceptuja takich rozwigzan. Ankietowani mogli wskaza¢ wiecej niz jedna
odpowiedz, stad suma odpowiedzi przekracza 100%.
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Wykres 16. Jakie rozwigzania jest Pan/Pani sktonny/sktonna zaakceptowaé w celu ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta?

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 45% ankietowanych jest sktonnych zaakceptowaé zmiane organizacji ruchu (np.
poprzez wytyczenie pasow ruchu wytacznie dla pojazdow komunikacji miejskiej).
41% badanych  osob  nie  zaakceptuje zadnych  zaproponowanych  rozwiazan,
20,25% respondentéw zgadza sie na ograniczenia ruchu takie jak wprowadzenie stref ruchu
pieszego i rowerowego, zas 6,25% osob sktonnych jest zaakceptowac zakazy parkingowe
w wybranych punktach miasta. Najrzadziej wybierang odpowiedzia byty optaty parkingowe,
ktore zaakceptowatoby jedynie 2% ankietowanych.

W pytaniu szostym odpowiedzi udzielali tylko ankietowani, ktorzy korzystaja z autobusow
MZK. Ankietowani zostali zapytani o to, jaki jest najczestszy powod podrozy MZK.
Odpowiedzi, ktorych mozna byto udzieli¢, to praca, nauka, zakupy czy powody zdrowotne.
Ankietowani mogli réwniez wskaza¢ inny powdd. Wyniki zostaty przedstawione na
ponizszym wykresie kotowym.
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Epraca

E nauka
(szkota/uczelnia)

B zakupy

E zdrowie (szpital,
przychodnia)

minne

Wykres 17. Jaki jest najczestszy powod podrozy MZK?

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 51% ankietowanych udzielito odpowiedzi, ze korzysta z MZK dojezdzajac do pracy.
23,63% ankietowanych korzysta z MZK w celu dojazdu do miejsca nauki, 10,44% wybierajac
MZK najczesciej jadac do szpitali i przychodni, zas 9,34% jadac na zakupy. Blisko 5% oséb
udzielito odpowiedzi ,,inne” - najczesciej byt to chwilowy brak auta zwiazany z jego awaria
badz pozyczeniem komus z rodziny.

Pytanie siddme réwniez skierowane byto do osob korzystajacych z MZK i dotyczyto godzin,
w jakich badani najczesciej korzystaja z komunikacji miejskiej. Ankietowani mogli wskazac
wiecej niz jedna odpowiedz, stad suma odpowiedzi przekracza 100%.

50,00% 45,83%

43,23%

40,00%

30,00%

20,00%

17,19% 17,19% 17,19%

14,06% 14,58%

9,90% 7,81%

10,00%

0,52%
0’00% T T T T T T T T T — 1
4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Wykres 18. W jakich godzinach najczesciej korzysta Pan/Pani z MZK?

Zrédto: opracowanie wtasne
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Osoby korzystajace z MZK najczesciej podrozuja w przedziale czasowym 6-8 rano - 45,83%,
oraz miedzy 14 a16 - 43,23%. Sa to typowe godziny szczytow przewozowych zwiazanych
z dojazdem i powrotem z pracy czy miejsca nauki. Autobusy, z ktérych najrzadziej
korzystaja ankietowani, jezdza w porze wieczornej w godzinach miedzy 22 a 24 - z takich
potaczen korzysta 0,52% badanych, a takze miedzy 20 a 22 - 7,81% ankietowanych.

W _ostatnich dwoch pytaniach respondenci zostali poproszeni o odniesienie sie do
postulatow transportowych, takich jak:

e bezposrednios¢ - mozliwosc realizacji podrézy bez przesiadania sie;

e czestotliwosc - liczba kursow w ciagu godziny, dnia;

e dostepnosc - odlegtos¢ z/do przystanku;

o koszt - wysokosc optaty taryfowej;

e niezawodnosc¢ - pewnos¢ dojechania do wyznaczonego miejsca;

e punktualnosc¢ - zgodnosc odjazddw z rozktadem jazdy;

e czas podrozy - catkowity czas przemieszczania sie;

¢ wygoda - komfort podrozy;

¢ informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach;

e bezpieczenstwo w podrézy;

e warunki i bezpieczenstwo oczekiwania na przystanku;

e kultura kierujacych;

e kontrola biletow;

e dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych.

W _pytaniu 6smym respondenci poproszeni zostali o to, aby okresli¢ istotnosc¢ realizacji
wymienionych postulatow transportowych. Ankietowani oceniali kazdy postulat, majac do
dyspozycji oceny w skali 1-5, gdzie ,,1” to mato istotny, a ,5” - bardzo istotny. Na
ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane srednie oceny dla poszczegolnych postulatow;
dodatkowo kolorem zottym i czerwonym oznaczono odpowiednio najistotniejszy i najmniej
istotny postulat.
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Wykres 19. Prosze okresli¢ w skali 1-5 (gdzie ,,1” - mato istotny, a ,,5” - bardzo istotny) istotnosc¢ realizacji
wymienionych postulatow transportowych przez komunikacje MZK

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani ocenili, ze najistotniejszym postulatem transportowym jest bezpieczenstwo
w pojezdzie, ktore w 5-stopniowej skali uzyskato 4,92. Niewiele mniej otrzymato
bezpieczenstwo na przystanku, punktualnos¢ iniezawodnos¢. Wedtug respondentow,
zdecydowanie najmniej istotnym postulatem transportowym jest kontrola biletéw, ktora
zyskata Srednig 4,05. Ponadto, jako mniej istotne wyrdzniaja sie wygoda i dostepnos¢ -
odpowiednio 4,30 4,35.

Pytanie dziewiate zadane byto tylko osobom korzystajacym z autobusow MZK i dotyczyto
oceny jakosci ustug przewozowych swiadczonych przez MZK. Ankietowani oceniali poziom
realizacji poszczegoélnych postulatow transportowych dysponujac w skalg ocen 1-5, gdzie
,»17 oznacza bardzo zty, a ,5” to bardzo dobry. Na ponizszym wykresie przedstawiono
uzyskane srednie oceny dla poszczegolnych postulatow; dodatkowo kolorem zéttym
i czerwonym oznaczono odpowiednio najlepiej i najgorzej realizowany postulat.
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Wykres 20. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo zty, a ,,5” - bardzo dobry) jakos¢ ustug
przewozowych swiadczonych przez komunikacje MZK

Zrédto: opracowanie wtasne

Uzytkownicy MZK w Zywcu najwyzej ocenili informacje, ktéra otrzymata $rednia ocene
4,69. Wysokie oceny otrzymaty rowniez bezpieczenstwo - 4,61, kultura kierujacych - 4,5
oraz bezposrednios¢ - 4,48. Najgorsze oceny otrzymato dostosowanie pojazdow do
przewozu osob niepetnosprawnych - 3,47. Nisko ocenione zostaty rowniez: koszt przejazdu
- 3,67, czas podrézy - 3,77, punktualnos¢ - 3,81 oraz wygoda - 3,93.

6.2.6 Podsumowanie

Z przeprowadzonych badan wytania sie obraz, jak mieszkancy obszaru objetego planem
transportowym postrzegaja komunikacje zbiorowa oraz jak chcieliby, aby ona wygladata.

Z poréwnania ocen istotnosci (pyt. 8) i ocen realizacji (pyt. 9) postulatow transportowych
wynika, ktore obszary wymagaja najwiekszej poprawy. Sposrod czterech okreslonych jako
najistotniejsze postulaty (bezpieczenstwo w pojezdzie, bezpieczenstwo na przystanku,
niezawodnos¢ i punktualnos¢) bardzo wysoko zostato ocenione bezpieczenstwo
w pojezdzie, przecietnie bezpieczenstwo na przystankach i niezawodnosc, natomiast nisko
zostata oceniona punktualnos¢. Kolejne dwa (wg istotnosci) aspekty to informacja oraz
dostosowanie pojazdow do przewozu o0sob niepetnosprawnych i o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Realizacja pierwszego zostata oceniona najwyzej, natomiast
drugiego - najnizej ze wszystkich.

Z wymienionych zestawien wynika zatem, ze z punktu widzenia pasazerdow najistotniejsza
bedzie poprawa punktualnosci oraz dostosowania pojazdow do przewozu o0s6b
niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
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Wsrod odpowiedzi na pytanie 8. nalezy zwrdci¢ uwage na wskazanie czasu podrozy jako
postulatu mniej istotnego od punktualnosci i niezawodnosci. Oznacza to, ze pasazerowi
tatwiej pogodzic¢ sie z gorszym czasem podrdzy, niz z nieprzewidywalnoscia oferty.
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7.1 Miasto Zywiec jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wtasciwa jednostke samorzadu terytorialnego, albo ministra
wtasciwego do spraw transportu zapewniajacego funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Burmistrz Zywca dziatajacy przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Inwestycji jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie
komunikacyjne na terenie miasta Zywic oraz wybrane, poszczegdlne linie na obszarze gmin
oéciennych, ktore zawarty z miastem Zywiec stosowne porozumienia miedzygminne.

Porozumienia te zostaty zawarte w oparciu o zapisy Ustawy z dnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (j.t: Dz. U. 22013 r. poz. 594 z pozn. zm.), gdzie wskazano, iz
gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich
okreslonych przez nie zadan publicznych. Gmina wykonujaca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi
jej zadaniami, a gminy te maja obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego
zadania.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie i zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych miastu Zywiec przekazane zostaty
zadania w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie nastepujacych gmin
osciennych:

e Gmine Gilowice,

e Gmine Lipowa,

e Gmine todygowice,
e Gming Radziechowy,
e Gmine Swinna.

7.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa realizowane przez Urzad
miasta Zywca. Sa to:

e badanie ianaliza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,

e zapewnienie odpowiednich warunkoéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
o korzystania z przystankdow komunikacyjnych oraz dworcow,
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o funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
o systemu informacji dla pasazera,

e ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
z przystankdw  komunikacyjnych i dworcow,  ktérych  wtascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

o okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla
wszystkich operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektow,

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984r. - Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2012 r. poz.1173 z p6zn. zm.),
za ustuge sSwiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge s$wiadczong przez operatoréow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadan zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacje.

Na podstawie analizy funkcji organizatorskich w tabeli ponizej przypisano kazda
z powyzszych funkcji podmiotom odpowiedzialnym w mieécie Zywiec za ich realizacje.
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badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osob
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Wydziat Gospodarki
Komunalnej

i Inwestycji /MZK
w Zywcu

podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji
istniejacego planu transportowego albo do aktualizacji tego
planu

Wydziat Gospodarki
Komunalnej /MZK
w Zywcu

zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci
w zakresie:

= standardéw dotyczacych przystankow

komunikacyjnych oraz dworcow,

= korzystania z przystankow komunikacyjnych
oraz dworcow,

= funkcjonowania zintegrowanych weztow
przesiadkowych,

= funkcjonowania zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego,

= systemu informacji dla pasazera,

Rada Miejska w Zywcu/
Wydziat Gospodarki
Komunalnej

i Inwestycji /MZK

w Zywcu

ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow

i przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

Rada Miejska w Zywcu

okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla wszystkich
operatordw i przewoznikow oraz informowaniu o stawce
optat za korzystanie z tych obiektow,

Rada Miejska w Zywcu/
Wydziat Gospodarki
Komunalnej

i Inwestycji

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

Wydziat Gospodarki
Komunalnej

i Inwestycji /MZK
w Zywcu

zawieranie umowy o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

Burmistrz Zywca

ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984r. - Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pozn.
zm.8), za ustuge swiadczong przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

Wydziat Gospodarki
Komunalnej
i Inwestycji

Tabela 14. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w miescie Zywiec
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ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczona \Q/oy:“zjl:;lg:;podarkl
pr;ez operatorow w zakresie publicznego transportu 4 s
zbiorowego, ;

w Zywcu
wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli zadan zwiazanych
z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpozniej rok
przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na Wydziat Gospodarki
celu wytonienie operatora publicznego transportu Komunalnej
zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem i Inwestycji
zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr
1370/2007 informacje.

Zrédto: opracowanie wtasne

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposob wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicja zawarta w wyzej wspomnianej ustawie,
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego
transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych
Z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r.
Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078
i Nr 182, poz. 1228), albo

e w trybie okreslonym ustawg z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. Zm.), albo

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do s$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
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zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna
zachowaé terminow okresSlonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie operatorem wewnetrznym $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu Sp. z o.0.

W przysztosci miasto Zywiec planuje dokona¢ wyboru operatora w jednym z w/w trybow.
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8 Pozadany standard
w przewozach pasazerskich
o charakterze uzytecznosci
publicznej
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8.1 Informacje ogodlne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna
jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementdéw wptywajacych na popyt na ustugi
transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gtownie
z realizacja  postulatow  transportowych, jakie wysuwaja sami  mieszkancy.
Sa to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak i potencjalni
uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych
pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 15. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Sposaéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrozach.
Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
odjazdami autobusow do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie  odlegtosci  koniecznych  do
pokonania w drodze z/do przystanku poprzez
dostepnosé budowe nowych przystankéw lub zatrzymywanie
autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na
dodatkowych przystankach np. na zadanie.
Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru
niezawodnos¢ poprzez wymiane wystuzonych pojazdow na nowe,
nieawaryjne.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do
realnych potrzeb pasazerow.

Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow
konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow
punktualnos¢ przejazdu, ograniczenie liczby odjazdow przed
czasem i po czasie.

Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania
na podroéz.

Postulat transportowy

bezposrednios¢

czestotliwosc

predkos¢

wygoda

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w komunikacji miejskiej
nalezy pamietac i uwzgledniac:

e ochrone srodowiska naturalnego,

e zwiekszanie dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.
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8.2 Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska
naturalnego

Transport, aw szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie
na srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji
hatasu. Miasto Zywiec, m.in. ze wzgledu na uksztattowanie terenu, boryka sie z duzymi
problemami zwiazanymi z jakoscia powietrza. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport
drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych
pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie
hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) oraz taboru wykorzystywanego do przewozow, tak
aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin  w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy
te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

8.3 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosc infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia do
najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania
miejskiego przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 500-1000 m,
co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury urbanistycznej
otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych m.in.
z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokéow ruchu pieszych z potokami ruchu
samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodow, dlatego na obszarach miast strefa
oddziatywania poszczegolnego przystanku komunikacyjnego mierzona odlegtoscig jest
mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontow
ciagdw komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko generatoréw ruchu.
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8.4 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu 0s6b
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Miasto Zywiec dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszanie dostepnosci
do ustug publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynia sie do
podniesienia komfortu podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje
sie podjecie szeregu dziatan w zakresie:

e przystankow komunikacyjnych,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
¢ informacji dostepnej dla pasazerow.

8.4.1 Standard w zakresie przystankéow komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie potrzeby osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéw pieszych do niej
prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier: na drodze dojscia do
przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

¢ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagéw pieszych,

¢ dostosowywanie wysokosci perondéw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej.

8.4.2 Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej planuje sie, azeby
nowe pojazdy byty w petni dostosowane do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegoélne znaczenie beda miaty parametry taboru
w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy
ze 100% niska podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz),

e wyposazenia W tzw. ,,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

e instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeréw,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osob niedostyszacych
oraz informacji gtosowej dla oséb niedowidzacych.
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8.4.3 Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia oséb niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej
szczegoblnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dzwieckowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac nastepny przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek,
na ktérym pojazd sie aktualnie znajduje,

¢ informacja wizualna utatwiajaca podréze osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywaja na standard ustug w zakresie obstugi
0s0b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszaja one
ocene komunikacji zbiorowej takze wsrod pasazerow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewa¢ sie wazrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji
wieku istanu zdrowia, nie moga podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualna,
dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa. Standard ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazeréw szczegolnie waznym aspektem.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451) okresla:

e tresc¢ rozktadow jazdy,

e tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

e sposob i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwiazanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej
wiadomosci.

Miasto (gmina) ma obowiazek zamieszczania rozktaddéw jazdy na przystankach lub
dworcach, ktorych jest wtascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie
przewoznika, miasto (gmina) ma prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje
udostepnienie informacji w zakresie:

e sieci i przebiegu tras linii komunikacyjnych

e godzin odjazdow srodkow transportu,

e obowiazujacych optat za przejazd,

e obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego,

e regulaminow przewozu osob.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazerow w powiecie zywieckim pokazany
zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Ksztatt systemu informacji dla pasazerow

Czes¢ sktadowa . . . .
Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Widoczna nazwa przystanku (np. na wiacie)
Rozktady jazdy na przystankach.
Informacja o optatach, ulgach iregulaminie przewozow
na wiatach przystankowych.
Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych
Zintegrowana na wiatach. o _ L
informacja Zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii
na przystankach i kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego na przystanek
na terenach miejskich.
Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym
srodkiem transportu.
Tablice z dynamiczng informacja pasazerska (rzeczywisty czas
oczekiwania na autobus, informacje dodatkowe) na
wybranych przystankach.
Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne
. lub inne).
Infor:maCJa Informacja o optatach i ulgach, wyciag zregulaminu
w pojazdach przewozow.
Wewnetrzne tablice prezentujace petna trase przejazdu oraz
inne informacje (m.in. nastepny przystanek).
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Zintegrowana

informacja na stronie Informacja o rozktadach jazdy.
internetowe) powiatu Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
dostepna réwniez Wyszukiwarka potaczen.
w telefonach Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.
komoérkowych Lokalizacja pojazdow komunikacji miejskiej na mapie
(smartfonach) oraz (aktualne potozenie ,,na zywo”)
tabletach

Zrédto: opracowanie wtasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy dostep
do szczegdtowych informacji niezbednych z punktu widzenia podroznego.
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10.1Informacje wstepne

Punktem wyjscia do planowania kierunkow rozwoju i zasad polityki transportowej powinna
by¢ obiektywna ocena mozliwosci gospodarczych (budzetowych) miasta. Skala ograniczen
ekonomicznych wptywa na formutowanie realnych programéw rozwojowych w danej
dziedzinie zycia i funkcjonowania danego osrodka. Rozwodj transportu w miastach jest
procesem ciagtym. Cechuje go wysoka ztozonos¢ jako systemu na ktory sktada sie wiele
czynnikow  zarowno posrednich, jak ibezposrednich. Konieczno$¢ pogodzenia
przeciwstawnych celéw w odniesieniu do rozwoju gospodarczego, kwestii ochrony
Srodowiska oraz respektowania postulatow mieszkancow jest dylematem przed jakim stoja
wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego planuje takie zarzadzanie ustugami
przewozowymi, aby te w petni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkancéw zwiazane
z lokalnym transportem zbiorowym, a takze byty zgodne z polityka zrownowazonego
transportu. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego bedzie zréwnowazony dzieki
dazeniu i osiagnieciu odpowiedniego podziatu zadan przewozowych pomiedzy transport
indywidualny i zbiorowy (z priorytetem dla transportu zbiorowego). Publiczny transport
zbiorowy w Zywcu igminach, ktére podpisaty porozumienia, nie powinien by¢
wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia badz sytuacji
materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzieki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej i ciagtej poprawie jakosci oferowanych ustug
przewozowych, publiczny transport zbiorowy stanie sie realng alternatywna dla transportu
indywidualnego. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu
zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci komunikacyjnej, koordynowanie rozktadow
jazdy w sposob utatwiajacy przesiadki na przystankach weztowych oraz dostosowanie
taryfy optat do potrzeb mieszkancow Zywca igmin, zktorymi zostato zawarte
porozumienie, przyczyni sie do zwiekszenia popytu na te ustugi poprzez pozyskanie nowych
pasazerow. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego beda pasazerowie, jak iwszyscy uzytkownicy systemu transportowego oraz
srodowisko naturalne. Sie¢ komunikacyjna uwzglednia¢ bedzie potrzeby transportowe
powstate w wyniku oddziatywania nowych generatorow ruchu nakreslonych w planach
miejscowych.

10.2Promocja ustug transportu miejskiego

Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z gtownych elementéow
ksztattujacych popyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentow.
Promocja jest pozacenowa forma konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze
o przedsiebiorstwie oraz o ofercie, ktora posiada. Miasto Zywiec oraz gminny z ktérymi
miasto ma zawarte porozumienia dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego
planujg promowac transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wptywanie
na decyzje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu za pomoca nastepujacych
narzedzi:

e reklamy w lokalnych srodkach masowego przekazu,
e wspieraniu akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy.
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Dziatania promocyjne publicznego transportu i zmiany w transporcie publicznym powinny
by¢ realizowane jednoczesnie i w Scistej korelacji ze soba.

10.3 Rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu

Rosnacy ruch samochodowy, a w szczegolnosci ruch pojazdéow indywidualnych powoduje,
ze ulice Zywca ulegaja szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska jest spadek
sredniej predkosci komunikacyjnej, a takze negatywny wptyw na jakos$¢ powietrza. Dlatego
waznym kierunkiem rozwoju transportu w Zywcu i gminach, z ktérymi zostato zawarte
porozumienie jest wprowadzenie rozwiazan z zakresu inzynierii ruchu jak i wprowadzenie
preferencji dla pojazdéow transportu publicznego. Dlatego w przysztosci rozwazone
zostanie wprowadzenie nastepujacych rozwiazan:

Przystanki komunikacyjne

W obszarze przystankéw komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych planuje
sie takie dobieranie wysokosci krawedzi peronowych, aby réznice pomiedzy poziomem
podtogi w pojezdzie i poziomem krawedzi peronowej byty mozliwie najmniejsze.
Beneficjentami takiego rozwiazania sa w szczegolnosci osoby niepetnosprawne
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, osoby starsze czy osoby prowadzace wozki dzieciece.
Eliminacja mozliwie duzej liczby progow jest kosztowna, ale przynosi wymierne efekty
i zwieksza dostepnos¢ komunikacji publicznej.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej
rozszerza sie trend budowy tzw. antyzatok w miejscu zatok autobusowych. Zaoszczedzone
w wyniku likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje sie w celu poszerzenia chodnika,
stworzenia punktu np. B+R.

Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref ograniczonej
szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje sie uktady
drogowe tak, aby zmniejszy¢ ich przepustowos¢ lub zmusié¢ kierujacych do zmniejszenia
szybkosci przemieszczania sie.

10.4Dystrybucja biletow

Obecnie zakup biletow jednorazowych mozliwa jest u kierowcy oraz przez aplikacje na
telefon komoérkowy, natomiast bilety okresowe mozna kupi¢ jedynie w kasie MZK. Planuje
sie rozszerzenie funkcjonalnosci aplikacji, aby mozliwy byt rowniez zakup biletow
okresowych, ponadto planuje sie wprowadzenie mozliwosci zakupu biletow okresowych
przez Internet.

10.5Integracja srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym
niniejszym plantem transportowym miasta Zywiec jest jednym z kierunkéw rozwoju, do
ktorego planuje sie dazyc. Integracja ustug transportu zbiorowego jest procesem ciagtym,
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wieloaspektowym i dtugofalowym. Dlatego planuje sie stopniowo podejmowal dziatania
zmierzajace do integracji transportu organizowanego przez miasto Zywiec z transportem
powiatowym a takze pondpowiatowym. Perspektywicznie dziatania te beda dazy¢ do
osiggniecia nastepujacych standardow:

e funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnej
integracji roznych srodkéw transportu, takich jak przystanki i dworce; integracja
w weztach przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow
transportu, docelowo bedzie dotyczy¢ takze integracji rozktadéw jazdy oraz
integracji informacji pasazerskiej,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu optat umozliwiajacego korzystanie
z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze Zywca; opracowanie
i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych organizacji
i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem
moze zostaC osiagnieta wytacznie dzieki szerokiej izgodnej wspotpracy wszystkich
zainteresowanych podmiotow, w tym w szczegolnosci wtadz Miasta, Starostwa Powiatu
Zywieckiego, innych organizatoréw oraz przewoznikow.
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Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien byc, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymienic
wszystkich czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez miasto Zywiec i gminy,
z ktorymi zawarto porozumienie.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
iz rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu
ina podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej
uchwaty zmieniajacej przez Rade Miejska Zywca.
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