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Przewodniczacy Rady Miejskiej w Zywcu

Na podstawie art. 24 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym
(t.j. z 2019 r. poz. 5068) zwracam sie z zapytaniem:

o mozliwo$¢ wykonania ronda lub sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu alei Jozefa Pitsudskiego
z ulicg Komonieckiego oraz o mozliwo$¢ dokonania korekt na pozostatych skrzyzowaniach w Zyw-
cu w celu zapewnienia ptynnosci ruchu.

Nalezy podkresli¢, iz wyzej wymienione skrzyzowanie nalezy do szczegolnie niebezpiecznych
skrzyzowan ze wzgledu na fakt, iz dochodzi na nim do duzej liczby wypadkoéw, sttuczek czy potra-
cen pieszych.

Zwiekszone niebezpieczenstwo na skrzyzowaniu alei Jozefa Pitsudskiego z ulicg Komonieckiego
spowodowane jest wystepowaniem drogi podporzadkowanej z drogg gtéwng przy jednoczesnym
braku sygnalizaciji. Istniejg za to dwa przystanki autobusowe. Przystanek na alei Jézefa Pitsudskie-
go, ktéry zastania widocznos¢ wyjezdzajacym samochodom z ulicy Komonieckiego (od strony
Moszczanicy), skrecajacym w kierunku Sporysza. Zdarzajg sie réwniez przypadki jazdy samocho-
dow pod prad np. w kierunku rynku lub odwrotnie na skrzyzowaniu, gdzie obowiazuje kierunek jaz-
dy w prawo, a kierowcy jada prosto w kierunku Moszczanicy.

Na wyzej wymienionym skrzyzowaniu réwniez piesi poruszajacy sie¢ po przejsciach sg narazeni na
utrate zycia lub zdrowia Niebezpieczenstwo wynika z faktu, iz piesi nie sg przepuszczani przez kie-
rujgcych samochodami pomimo, ze znajdujg sie oni na $rodku przejscia dla pieszych. Szczegodlne
zagrozenie wystepuje przed przejsciem dla pieszych od stacji paliwowej BP, gdyz na przejsciu tym
przed prawidtowo przechodzacymi przez jezdnie pieszymi wytaniajg sie nagle samochody i czesto
nie udzielajg pierwszenstwa pieszym.

Nalezy podkresli¢, iz ronda sg uwazane za najbardziej bezpieczne skrzyzowania drogowe. Ich
gtébwng zaletg jest mniejsza liczba kolizji oraz spowolnienie ruchu pojazdow dojezdzajacych do
skrzyzowania. Zaletg jest rowniez dobra widoczno$¢ nadjezdzajacych samochodéw oraz bezpiecz-

niejsze przejscia dla pieszych.

Rozwigzaniem probleméw moze okazaé sie rowniez sygnalizacja $wietlna, ktora utatwi opuszcza-
nie ulic podporzadkowanych, lecz moze zwiekszy¢ korki. Rowniez dtugi czas oczekiwania na zie-
lone Swiatto moze sprawic, iz czes¢ kierowcdw bedzie prébowata zdgzy¢ przejechac przez skrzy-
zowanie na pomaranczowym $wietle, ryzykujac przy tym sttuczka.




Nalezy zastanowi¢ sig, czy nie jest warte zamontowanie sygnalizacji w ukfadzie przejéciowym i
sprawdzenie czy ewentualnie nastgpi poprawa bezpieczenstwa na wymienionym skrzyzowaniu
drogi, 0 co wnioskujemy.

Programy sygnalizacji $wietinej powinny by¢ tak sporzgdzone, aby kazdy kierunek miat mozliwo$é
ptynnego przejazdu przez skrzyzowanie. Po ich wprowadzeniu na biezgco powinno sie prowadzié
monitoring skrzyzowania i w razie potrzeby, wprowadzi¢ korekte programéw(przeprowadzi¢ bada-
nia natezenia ruchu na wszystkich skrzyzowaniach w Zywcu).

Aleia Jozefa Pitsudskiego z ulica Komonieckiego w Zywcu sg waznymi skrzyzowaniami dla komu-
nikacji samochodowej nie tylko dla lokalnej spotecznosci, ale rowniez oséb przejezdzajgcych przez
Miasto Zywiec z terendw wojewodztwa $laskiego, a nawet catej Polski. Korki w okolicach skrzyzo-
wan sag codziennoscia. Konsekwencjg duzego natezenia ruchu i mniejszej przepustowosci jest
znaczne zanieczyszczenie $rodowiska na terenie Zywca. Nie bez znaczenia jest fakt, iz miejsco-
wos¢ Zywiec znajduje sie w centrum Kotliny Zywieckiej. Uwarunkowanie terenu powoduje, iz na-
sze Miasto jest w sposob szczegdlny narazone na SMOG.

Zanieczyszczenia powietrza (gtéwnie SO2, pyt PM10) emitowane sg przede wszystkim przez zro-
dta bytowo-komunaine. Natomiast powszechnym wiadome jest, ze transport odpowiada w duzej
mierze za emisje tlenkdw azotu, dwutlenku wegla, weglowodoréw aromatycznych. Jest takze zro-
dtem emisji pierwotnej i wtérnej pytluPM10 oraz PM2,5 (zuzycie opon, tarczy sprzegta, hamulcow,
nawierzchni). Na wielko$¢ tych emisji wptywa przede wszystkim: liczba i wiek pojazddéw, stan na-
wierzchni drég, organizacja ruchu oraz styl jazdy. Monitoring powietrza prowadzony na tzw. sta-
cjach komunikacyjnych wskazuje na podwyzszone stezenia NO2, szczegolnie na obszarach aglo-
meracji, 0 bardzo duzym natezeniu ruchu pojazddéw. Ozon natomiast jest zanieczyszczeniem, ktore
w sposob bezposredni nie jest emitowany ze zrédet typu transport, przemyst, bytowo-komunalne
lecz powstaje w wyniku reakcji fotochemicznych tlenkéw azotu i lotnych zwigzkéw organicznych w
atmosferze .

Przebudowa w/w skrzyzowania w sposéb znaczny spowodowataby zwiekszenie przepustowosci, a
co za tym idzie wptynetaby na redukcje emisji spalin, ktéra jest szkodliwa zaréwno dla ludzi, jak i
srodowiska naturalnego oraz zwiekszenie bezpieczenstwo pieszych, kierowcow.
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